DER ANHANGER

AM

SAPOROSHEZ

Wir haben in der letzten Zeit einige Anfragen
von Saporoshez-Fahrern erhalten, warum am
Saporoshez kein leichter Anhdnger ange-
hangt werden darf. Im Gegensatz zu anderen
Pkw wird das gerade beim Saporoshez als
wesentlicher Nachteil empfunden, weil der
Wagen einen derart kleinen Gepackraum hat,
in dem sich lediglich einige Taschen unter-
bringen lassen. Wir wandten uns mit dieser
Frage an die KTA Dresden, sie teilte uns fol-
gendes mit:

.Mit lhrem Schreiben vom 28.2.1968 bitten
Sie uns, lhnen mitzuteilen, ob fiir den Pkw
Saporoshez die Mitfiihrung eines Anhdngers
genehmigt wird. Dazu teilen wir lhnen mit,
daB die Mitfilhrung eines Anhéngers hinter
dem Pkw Saporoshez vom Hersteller des Pkw
abgelehnt wird. In der uns vorliegenden Stel-
lungnahme des Herstellers wird ausgefiihrt,
daB die konstruktive Auslegung des Fahr-
zeuges den erhdhten Beanspruchungen des
Anhdngerbetriebes nicht gewachsen ist. Diese
Mitteilung haben wir bereits vor Import des
Fahrzeuges vom Hersteller eingeholt, da es
fir uns eine wichtige Angabe im Typschein
darstellt. Formal nach der StVZO § 48 ist die
Festlegung der zuldssigen Anhdngemasse
moglich, jedoch ist die Zustimmung des Her-
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stellers Uber die zuldssige Anhdngemasse fir
uns bindend. Da der Hersteller die Mitfiihrung
eines Anhdngers generell ablehnt, ist es uns
nicht méglich, eine andere Festlegung zu tref-
fen. Wir bedauern, lhnen leider keine andere
Auskunft geben zu kénnen.
Vielleicht ist es zweckmaBig, die Interessenten
darauf aufmerksam zu machen, daB fiir den
Pkw Saporoshez eine zulassige Dachlast von
40 kg zugestanden wird.
Kraftfahrzeugtechnische Anstait
Abteilung Priifwesen®

Wie wir inzwischen erfuhren, wurden im Her-
stellerwerk noch keinerlei Versuche mit An-
hangern durchgefiihrt, denn in der Sowjet-
union steht diese Frage tiberhaupt nicht zur
Debatte. Bei uns ist es aber seit Jahren ublich,
auch an Pkw einen leichten Einachs-Anhdanger
mitzufithren, sei es um groBere Gegenstdnde
zu transportieren oder um das Camping-
gepack oder auch ein Boot an den Urlaubs-
ort zu bringen. Deshalb ist es uns unver-
standlich, daB es der KTA, die fir die
Typprifung des Wagens verantwortlich ist,
nicht moglich sein sollte, gemeinsam mit dem
Hersteller eine entsprechende Zulassung zu
erwirken.

Das Rontgenbild des Saporoshez laBt die
Anlenkung der hinteren Schriiglenker erken-
nen. 1 - Luftfilter, 2 — Vergaser, 3 — Ziind-
spule, 4 — Luftaustritt, 5 — Gebldse, 6 — Ol-
einfiillstutzen, 7 — Verteiler, 8 — Antriebs-
riemenscheibe mit Zentrifuge, 9 — Benzin-
pumpe, 10 — Zylinderkopf, 11 — Auspuffschall-
dampfer, 12 — Anlasser, 13 — Motoraufhdn-
gung, 14 — Getriebe und Achsantrieb, 15 —
Achswelle, 16 — Bremstrommel, 17 — Feder,
18 — StoBdampfer, 19 — Schrédglenker, 20 —
Schaltgestinge, 21 - Hauptbremszylinder,
22 - Lenkgetriebe, 23 — Vorderachse, 24 —
Batterie, 25 — StoBdampfer, 26 — Bremstrom-
mel, 27 — Benzintank.

Es ist bekannt, daB der Saporoshez sich in
seinen konstruktiven Details weitgehend an
den Fiat600 anlehnt. (Hierauf hat z.B. die
JKraftfahrzeugtechnik” in ihrem Testbericht
Uber den Saporoshez im Heft 8/1966 ausfiihr-
lich hingewiesen.) Er ist sogar noch stabiler
und robuster gebaut wie der Vergleich zwi-
schen den Leermassen der beiden Wagen
(Fiat 600 615 kg, Saporoshez 665kg) ver-
muten laBt. Fir den Fiat600 wird eine zu-

_lassige Anhdngemasse von 330 kg angege-

ben, wdhrend die Anhdngemasse fir den
Saporoshez gleich null ist. Die Anordnung des
Triebwerkes im Heck und die Fihrung der
Hinterrader an Schraglenkern ist beim Sapo-
roshez die geiche wie beim Fiat 600. Auch die
Anlenkpunkte der Schréglenker an der Karos-
serie sind bei beiden Wagen nahezu identisch.
Wir kénnen uns nicht vorstellen, daB der
Fiat 600 mit der gleichen konstruktiven Aus-
legung den erhdhten Beanspruchungen des
Anhangerbetriebes gewachsen ist und der
Saporoshez nicht. Im Gegenteil, der Sapo-
roshez hat gegeniiber dem Fiat noch giin-
stigere Voraussetzungen. Sein Vierzylinder-V-
Motor hat einen Hubraum von 887 cm3, der
Vierzylinder-Reihen-Motor des Fiat 600 D hat
nur 767 cm3 Hubraum. Der Fiat hat auch
kleinere Reifen 5.20-12, wahrend der Sapo-
roshez mit der Dimension 5.20—13 ausgeristet
ist.

Im Vergleich zum Trabant, fir den eine An-
héngemasse von insgesamt 280 kg zugelassen
ist, kann man den Saporoshez beinahe als
kleinen ,Traktor” bezeichnen. Beim Trabant
sind jedenfalls die konstruktiven Vorausset-
zungen fiir den Anhangerbetrieb nicht nur auf
Grund des kleineren Motors (500 bzw. 600 cm?3),
sondern auch auf Grund der teilweise aus



Duroplast bestenenden Karosserie “ wesentlich
ungiinstiger als beim Saporoshez. Hinzu kommt
noch, daB man beim Saporoshez mit der An-
héngerkupplung direkt an die Stellen heran-
kommt, bei denen die Reaktionskréfte beim
Beschleunigen bzw. Bremsen auftreten. Beim
Trabant dagegen liegt das gesamte Trieb-
werk vorn auf einem Hilfsrahmen, der mit der
Karosserie nur durch zwei Dreischrauben-
Flansche verbunden ist.

Man kann es den Saporoshez-Fahrern des-
halb nicht verdenken, wenn sie nicht ein-
sehen, daB der gleiche Anhdnger, der dem
Trabant nichts ausmacht, den robusteren und
starkeren Saporoshez iiberbeanspruchen soll.
Es gibt dariiber hinaus noch wesentlich klei-
nere, schwichere und leichtere Wagen, die
mit einem Anhdnger fahren dirfen, dessen
Gesamtmasse sich natiirlich nach dem Zug-
fahrzeug richtet. Die Tabelle enthalt einige
Beispiele, die wir nach den Angaben der Her-
steller bzw. entsprechend den Autotypenblat-
tern des Verbandes der Automobilindustrie

Selbst das winzige Goggomobil mit 250 cm3,
300 cm? und 400 cm? Hubraum ist in dieser
Liste enthalten.

Wir fiihren diese Vergleiche nur deshalb an,
weil wir der Meinung sind, daB es der KTA
unter Hinweis darauf méglich sein sollte, ge-
meinsam mit dem Hersteller auch fir den
Saporoshez den Anhd&ngerbetrieb zuzulassen,
denn eine technische Begriindung fir die
Ablehnung gibt es unseres Erachtens nicht.
Man sollte in diesem Zusammenhang auch
daran denken, daB es zweifellos viele Sapo-
roshez-Fahrer gibt, die genau wie die Tra-
bant-Fahrer mit ihrer Familie das verlangerte
Wochenende ausnutzen und zum Camping
fahren mochten, vom Urlaub ganz zu schwei-

gen. Fir das Camping- bzw. Urlaubsgepdck

diirften jedoch der kleine Gepdckraum und
auch die zugestandene Dachlast von 40 kg
nicht immer ausreichen.

In diesem Fall miBte damit gerechnet werden,
daB doch der Versuch unternommen wird, je-
des Fleckchen im Wagen auszunutzen, um

Die Hinterachse des Fiat, Radfiihrung on
Schrdglenkern, Schraubenfedern, TeleskopstoB-
dampfer ist im Prinzip genauso aufgebaut wie
die des Saporoshez. Das Réntgenbild zeigt
den Fiat 500, der jedoch in Karosserie und
Fahrwerk konstruktiv dem 600er entspricht.

— ungewollt — Uberlastungen resultieren, die
den Wagen viel héher beanspruchen als ein
Anhdnger. Nicht zuletzt kénnen dabei auch
ernste Gefdhrdungen der Verkehrssicherheit
entstehen, die unter Umstanden zum Unfall
fuhren. Mit einer angemessenen Anhdnge-
masse, die in der GréBenordnung der fur
den Trabant zuldssigen liegen kénnte, wirde
man dem Transportbediirfnis flir Freizeit, Wo-
chenende und Camping Rechnung tragen, wo-
bei ein solcher Hangerzug zweifellos verkehrs-
sicherer ist als ein Wagen, dessen Schwer-
punkt durch maximale Ausnutzung der zu-
lassigen Belastung auf dem Dachgepdcktra-
ger wesentlich héher liegt. Das Fahrverhalter
wird dadurch insbesondere in den Kurven ne

e. V. Frankfurt/Main, zusammengestellt haben.  alles Gepédck unterzubringen. Daraus kénnen  gativ beeinfluBt. e—g¢
Zuldssige Anhdngemasse verschiedener Pkw-Typen
Typ Hubraum Leistung Motor- Angetriebene Ldnge X Breite Leermasse Anhdngemasse
cm® PS Bauart Rader mm kg kg
Goggomobil 247/296/395 13,6/15/18,5 2-Zyl.-Zweitakt Hinterréder 2900 X 1280 415 245
Trabant 601 594,5 23 2-Zyl.-Zweitakt Vorderrader 3555 X 1504 615 280
Citroen 3 CV 597 21 2-Zyl.-Viertakt Vorderrader 3860 X 1480 620 250
NSU Prinz 4 598 30 2-Zyl.-Viertakt Hinterrader 3440 X 1490 555 290
Fiat 600 D 767 32 (SAE) 4-Zyl.-Viertakt Hinterrader 3295 X 1380 615 330
DAF 44 844 34 2-Zyl.-Viertakt Hinterrdder 3850 X 1540 730 450
RenaultR 4 845 27 4-Zyl.-Viertakt Vorderrdder 3650 X 1485 615 300
Saporoshez 965 A 887 27 4-Zyl.-Viertakt Hinterrdider 3330 XX 1395 665 -
Simca 1000 944 50 (SAE) 4-Zyl.-Viertakt Hinterrader 3800 XX 1485 730 400
RenaultR 8 956 41 4-Zyl.-Viertakt Hinterréder 3995 X 1490 755 350
Skoda 1000 MB 988 42 4-Zyl.-Viertakt Hinterrdder 4170 X 1620 760 350
Wartburg 353 991 45 3-Zyl.-Zweitakt Vorderrader 4250 X 1594 910 500
Ford 12 M 1183 40 4-Zyl.-Viertakt Vorderrader 4248 X 1594 845 400
VW 1200 A 1192 34 4-Zyl.-Viertakt Hinterrdder 4070 X 1540 820 400
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